
广东人大代表建议

立法预防“过劳死”

将其列为职业病

据广州日报消息 面对日益增多的“过

劳死” 现象， 人大代表建议出台“过劳死”

的医学和法律认定标准， 通过立法进行预防，

将劳动者的休息权提到更高的保护层面。 广

东省人大代表张志亚认为， 广东有责任率先

立法将“过劳死” 列为职业病， 以保护劳动

者生命权， 为提高劳动者生活和生命质量提

供法律保障。

张志亚说，“过劳死” 共同特点是工作时

间过长、 劳动强度过大、 死亡年龄较轻、 死

亡原因不明等。 造成“过劳死” 的主要原因

包括三方面： 一是就业市场不规范，“工作时

间长是‘过劳死’ 直接而重要的原因”。 其次

是薪酬机制不健全。 此外，“攀比心理成为潜

在的灾难”。

张志亚建议， 制定出医学认定“过劳死”

的统一标准和诊断尺度。 同时， 对用人单位

的工作制度、 工作环境、 周期内工作累积时

长进行研究， 制定出“过劳死” 的法律认定

标准。

他建议， 将“过劳死” 定为职业病。 将

劳动者的休息权提到更高的保护层面， 通过

立法将“过劳死” 纳入职业病目录之中， 定

期对劳动者进行身体检查， 排除潜在的生命

安全隐患， 使患病劳动者享受工伤待遇， 加

重用人单位的法律责任， 根除用人单位肆意

安排劳动者加班的陋习。

2012 年 4 月起出租车驾驶员将实行从业资格管理制度

的哥拒载、故意绕道将可罚 200 元

2012 年 4 月 1 日起，《出租汽车驾驶员从

业资格管理规定》正式施行，根据规定，出租

汽车驾驶员存在不按照规定携带从业资格

证，拒载、议价、途中甩客或者故意绕道行驶

行为的，处 50 元以上 200 元以下罚款。

1 月 17 日上午，记者从交通运输部了解

到上述信息。

《出租汽车驾驶员从业资格管理规定》是

交通运输部接手指导出租汽车管理职责后颁

布的第一部出租汽车管理部门规章，《规定》

主要设定了考试、注册、继续教育、从业资格

证件管理四项基本制度。

交通运输部有关负责人介绍， 出租汽车

驾驶员从业资格考试包括全国公共科目和区

域科目考试。全国公共科目考试，主要测试国

家出租汽车法律法规、职业道德、服务规范、

安全运营等具有普遍规范要求的知识； 区域

科目考试，主要测试地方出租汽车政策法规、

经营区域人文地理和交通路线等具有区域服

务特征的知识。 取得从业资格证的出租汽车

驾驶员， 应当经道路运输管理机构从业资格

注册后，方可从事出租汽车客运服务，从业资

格注册有效期为三年。

出租汽车驾驶员在注册期内， 应当按规

定完成继续教育。 内容包括出租汽车相关政

策法规、社会责任和职业道德、服务规范、安

全运营和节能减排知识等。

出租汽车驾驶员从业资格证由交通运输

部统一制发并制定编号规则。 设区的市级道

路运输管理机构负责从业资格证的发放和管

理工作。

针对从业者个人、出租汽车经营者、道路

运输管理机构及工作人员，《规定》 分别明确

了违规所要承担的法律责任。

处罚标准

●

无证经营者， 将被处以 200 元以上

2000 元以下罚款。

●

出租汽车驾驶员存在不按照规定携带

从业资格证，拒载、议价、途中甩客或者故意

绕道行驶行为的，处 50元以上 200元以下罚款。

●

出租汽车经营者， 如果聘用未取得从

业资格证的人员， 将被处 1000 元以上 3000

元以下罚款。

●

道路运输管理机构及工作人员如果存

在渎职行为， 其直接负责的主管人员和其他

直接责任人员将受到行政处分，构成犯罪的，

依法追究刑事责任。 （据《法制晚报》）

天下 / 国内

2012 年 1 月 18 日 星期三

08

编辑 / 原昆鹏 TEL：0392-2189939� E-mail:yuankunpeng521@126.com

淇河晨报

核

心

提

示

家用汽车“三包”第二次征集意见 包修期限不低于 3 年

汽车退换货期限拟延至60日

■

变化

拟组建“三包”争议处理专家库

记者注意到，新一轮征求意见稿中，关于

争议处理一章变动很大，按照新的意见稿，质

检总局拟组建三包责任争议处理专家库，并

在解决争议中引入质量仲裁检验等。

二稿规定， 国家质检总局可以组织建立

家用汽车产品三包责任争议处理专家库；经

争议双方同意， 各级质量技术监督部门和有

关机构可以选择专家参与调解工作。

另外，处理家用汽车产品三包责任争议，

需要对产品质量问题或者严重质量安全性能

故障进行检验和鉴定的， 按照产品质量仲裁

检验和产品质量鉴定有关规定执行。

■

聚焦

“三包”行驶里程 增至 5 万公里

记者发现，二稿和一稿相比变化较大。其

中最引人注目的莫过于三包责任，一稿规定：

“整车三包有效期应不低于 2 年或者 40000

公里，以先达到者为准；主要总成和系统的质

量担保期应不低于 3 年或者 60000 公里，以

先达到者为准。 ”

开始征求意见的二稿规定：“家用汽车产

品包修期限不低于 3 年或者行驶里程 60000

公里，以先到者为准；家用汽车产品三包有效

期限不低于 2 年或者行驶里程 50000 公里，

以先到者为准。 ”

在退货、 换货方面， 一稿规定， 家用汽

车产品售出后 30 日之内， 出现因产品质量

问题而产生的车身开裂、 燃油泄漏等严重安

全性能故障， 消费者可以选择退货、 更换、

修理。

一稿公布后，“30 日” 受到广泛争议，在

新一轮征求意见稿中延长为“60 日”：家用汽

车产品自销售者开具购车发票之日起 60 日

内或者行驶里程 3000 公里之内，以先到者为

准，发动机、变速器的主要零件出现质量问题

的， 消费者可以选择免费更换发动机、 变速

器。 （据《北京晨报》）

1 月 16 日，国务院法制办网站第二次公布《家用汽车产品修理、更换、退货责任规定》（以下简称“二稿”）

并二次征求意见。 二稿规定，家用汽车产品三包有效期限不低于 2 年或者行驶里程 50000 公里，以先到者为

准。 有严重质量问题，可在 60 日内或行驶 3000 公里内退货。

2011 年 9 月，国家质检总局首次发布《家用汽车产品修理、更换、退货责任规定（征求意见稿）》（下简称

“一稿”）。 二稿相比一稿，“三包”责任加严，一稿中规定的“三包”有效期为“不低于 2 年或 4 万公里”，而有严

重质量问题退货期限为 30 日内。 这次征求意见截止时间为 2012 年 2 月 10 日。


